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Das Modell einer typischen Segelyacht aus den 1970"iger und 1980°iger Jahren wird als Bausatz der
Firma Krick (Romarin by Krick) geliefert und kostet 189 Euro.

Fur sein Geld bekommt man ordentliche Qualitat und der Bausatz entlgdlt am ein
funktionstiichtiges Segelmodeinschliefilich eines Modellstanders erstellen. Im Bausatz sind der
tiefgezogeneRumpf aus ABS, zahlreiche im LasdrVerfahren hergestellte Sperrholzteile, ein
Alumast sowie die Segelbaume und Material fille@ kompletten Segelsatz, samtliche Kleinteile
usw. enthaltenBesser geht es kaum!

Zukaufen muss mafwie Ublich)lediglich alle Klebstoffe, Farben und Lacke, di&kBiGponenten

und, falls gewlnscht, einen extra armggenen Satz mit Beschlagteilen, digsdSchiff erheblich in der
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Dafir gibt es dann einen extra Zubehoérs&asatzlich kdnnen die Segeleigenschaften des Modells

noch mit einem Flugelkiel aus Metall vedsert werden, der unter dem Kielschwert befestigt wird.

Die mitgelieferte Bauanleitung besteht aus 30 DIN A 4 Seiten mit zahlreichen Fotos und Skizzen, einer
sehr guten textlichen Beschreibung der einzelnen Baustufen einschlie3lich des optionalen Einbaus
eines Elektromotors mit Welle und Schiffsschraube (Flautenschieber). Ebenso ist eine nach Baustufen
gegliederte und vollstandige Stiickliste Bestandteil des Bauplans. Und um die Sache rund zu machen,
gibt es auch noch eine Erklarung allgemeiner Grundbegitd#s Segelns. Die Baubeschreibung lasst

m.E. keinerlei Wiinsche offamd das Modell Iasst sich danach leicht erstellen. Hier hat sich jemand
wirklich Miihe gegeben!

Nach dem Auspacken prifen wir anhand der Baubeschreibung, ob alle Teile vollstandiganthalt
sind. Kleinteile (Schraubchen etc.) sind in Plastiktiitchen eingeschweil3t beigelegt. Da gehen wir
einfach mal davon aus, dass alles da ist (so mache ich das jedenfalls). Wer will, kann nattrlich auch
Schréaubchen zéhlen.

Nun kdnnen wir unseren Arbeitspiain der Werkstatt vorbereiten. Eine Helling brauchen wir nicht
unbedingt, es stdrt aber nicht, wenn man eine hat.

Als allererstes bauen wir nach Baubeschreibung den Modellstander aus gelaserten Sperrholzteilen
zusammen. Die entsprechend nummerierten Ta#gnen wir vorsichtig (Cuttermesser benutzen!)
aus der LaserctRlatine.

Bei allen mit Lasern hergestellten Bauteilen gibt es an den Trennungen AHRizkdtande vom
Laserschneiden. Es missen deshalb alle Klebekanten abgeschmirgelt werdeanstddin Kleber

der Welt dort halten wirde. Wir setzen den Modellstander dann probeweise zusammen und
verkleben ihn, wenn alles passt. Nach dem Abbinden des Holzleims kann man den Stander 2 x mit
Porenflller streichen, damit er wasserabweisend wird.

Erst jetztist eigentlichBaubeginn

Wir setzen den Rumpf auf den Modellstander, nachdem wir an selbigen die Auflageflachen mit
Schaumgummi 0.&. gepolstert haben. Die notwenigen Vorarbeiten am Rumpf bestehen darin, die
umlaufende Rumpfnaht abzuschleifen und den Dawie die Offnung fiir das Schiebeluk
auszuschneiden.
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Hier sieht man deutlich die umlaufende Rumpfnaht

Vor dem Schleifen werden die vorgesehenen Offnungen im Rumpf vorgenomméaiieleitung

zeigt uns in bildlicher Darstellung, wie und wo die Offnungen fir die Plicht und das Schiebeluk zu
schneiden sind. Ich empfehle, zunéchst die Schnittlinien mit einem wasserfesten Fisgliner
anzuzeichnen. Das geht leicht, denn man mugsidadiglich mit dem Stift die entsprechenden
Hohlkehlen im Kunststoff nachfahren. Jetzt haben wir eine eindeutige Markierung, die uns davor
bewahrt, ggf. zu viel Material wegzunehmen. Zum Ausschneiden eignet sich ein gutes Teppichmesser
(Cutter) mit Abbrehklingen, so dass man immer mit einem scharfen Messer arbeiten kann. Der ABS
Kunststoff ist zah und muss mehrfach geritzt werden, bis die Kline durchdringt. Vorsichtig arbeiten,
um nicht abzurutschen und achten Sie bitte auf Ihre Hande!

Nach dem Heraustrenen der Teile werden die Schnittkanten nachgeschliffen, bis ein sauberer
Ausschnitt entstanden ist. Danach bearbeiten wir die Kunststoffteile, die spater die Plicht und das
Schiebeluk bilden. Auch hier gibt die Bauanleitung uns eindeutige Anweisungenakkfieren
zunachst wieder die Schnittlinien mit dem Fineliner. Allerding arbeiten wir diesmal nicht mit dem
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ModellbauFachhandel besorgt. Es gibt sie mit geradind mit gebogenen Schneiden flr

Kurvenschnitte. Ich hatte nur die gebogene Version zur Verfiigung und damit ging es ganz passabel.
Vorsichtshalber habe ich aber immer mindestens 1 mm Abstand zur Markierung eingehalten und den

Rest spéter sauber abgesétdin. Der ganze Prozess ist an sich kein Problem, aber dennoch etwas

mihsam.

Das Foto zeigt die beiden Offnungen fiir die Plicht (hinten) und das Schiebeluk (vorne). Sauber
verschleifen!



Die Plicht ist ausgeschnitten, aber noch nicht sauber versahiiffEine erste Passprobe sieht aber
schon gut aus. Vorne sehen wir das noch nicht bearbeitete Teil fur das Schiebeluk.

Nachdem auch das Schiebeluk ausgeschnitten und sauber eingepasst ist, legen wir selbiges und die
Plicht erst einmal zu Seite und widmensuden Schleifarbeiten.

Mit Schleifpapier grober Kérnung schleifen wir die anfangs gezeigte Rumpfnaht weg. Das dauert
einige Zeit, da man den Rumpf ja umlaufend oben und unten bearbeiten muss. Wir schleifen dabei so
lange, bis von deRumpfnaht auch wirkdh nichts nehr zu sehen ist! Keine Sorge, der Rumpf halt das
gut aus und muss insgesamt sowieso anschlieRen komplett verschliffen werden. Dazu nehmen wir
anfangs Schleifpapier mittlerer Kérnung und nach jedem Schleifdurchgang (3 bis 4 Durchgénge wird
es brauchen) feinkérnigeres Schleifpapier. Ich habe zum Schluss mit ganz feiner Kérnung den ganzen
Rumpf noch nass verschliffen und ihn anschlie3end gut gereinigt. Der gereinigte Rumpf sollte jetzt
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Der letzte Schliff erfolgt mit NasSchleifpapier

Nun sind als nachstes die notwendigen Botgen im Rumpf anzubringen

3 mm fur die Augenschrauben zur Befestigwamn Fockaufhdngung und Wanmte
5 mm fur das Ruderlager

6 mm fur das Mastlager

5 mm fur Schotdurchfihrung
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mit Stevenrohr, Schraube, Motor und Motortrager). Deshalb habe ich an der Rumpfunterseite eine
weitere Bohrung angebracht:

6 mm flrdas Stevenrohr.

Auf dem nachfolgenden Foto ist der komplette, als Zubehor erhéltliche Antriebssatz fur die Comtesse
zu sehen. Dieser enthalt Motor mit Entstorkondensatofdofortrager, Stevenrohr mit

Antriebswelle und Schiffsschraube. Die Abbildungtziéégvon mir vormontierte und einbaufertige
Antriebseinheit. Die Neigung des Motors und der Antriebswelle kann im Motortrager verstellt und
somit auf die Einbauverhéltnisse eingestellt werden!



Antriebssatz
Powerset
Jeu de puissance

Die Lage der Bohrungen ist der Anleitung zu entnehmen urgf&tg auf dem Rumpf anzuzeichnen.
Bohrungen mit dem jeweiligen Durchmesser anbrinddit.einem spitzen Gegenstand vorkdrnen,
sonst wandert Ihnen der Bohrer womaoglich aus. Ich benutze dazu einen alten Schraubenzieher,
den ich an einem Schleifgerat spizmgeschliffen habe.

Das Foto zeigt die Bohrungen im Deck fur das Mastlager
(hinten) und fur die Schotdurchfihrung (vorn)



Sofern der als Zubehdr erhaltliche Fligelkiel angebaut werden soll, so ist dieses Teil extra zu
bestellen. Der Fllgelkiel besteht aus Metall undoessert die SegeleigenschaftéxuRerdem wirkt
er als Ballast, so dass wir spater weniger Eisenschrot in das Kielschwert einfullen missen.

Der Flugelkiel, hier bereits fertig lackiert in franzosisBfau

Den Anbau kdnnen wir schon jetzt vorbereiten, indem wir 2 Befestigungslécher von unten in das
Kielschwert bohren. Drehen Sie hierzu den Rumpf und legen ihn mit dem Kiel nach oben auf den
Werktisch. Legen Sie den werksseitig bereits vorgebohrten klébedlit seiner Ausbuchtung auf das
Kielschwert, so dass er korrekt positioniert ist und zeichnen Sie die Bohrlocher auf dem Kielschwert
an. Der Durchmesser der Bohrungen ist auf der Packung des Fliigelkiels angegeben. Lécher bohren
(dabei mit einem spitze@egenstand vorkdrnen, damit der Bohrer zu Beginn nicht auswandert!).
Fertig Den Flugelkiel zur Seite legen, wir schrauben ihn erst spater auf.



Anbauschemades optionalen Fliigelkiels

Wenn der Fligelkiel nicht verwendet werden sptannist das nicht schlimm. Es muss dann nur
mehr Ballast in den Kiel eingeflllt werden!

Der Flugelkiel

Nun beginnen wir mit dem Innenausbau des Rumpfes:

Hierzu missen wir gemal Bauanleitung die erforderlichen Teile aus den beigelegten Lasercut
Platinen herasldsen und zunachst den Abbrand abschleifen. Dann setzen wir daraus die folgenden
Teile zusammen:



-dasvordere VerstarkungsbrettchenBefestigung fir die Fockaufhdngung

-die seitlichen Verstarkungsbrettchen

-den Hauptspant

Alle Teile nach der TrocknungedVerklebungen mehrfach mit Porenfiller streichen!

Das Einkleben der einzelnen Teile in den Rumpf geschieht als néchstes. Die Bauanleitung gibt
Aufschluss! Fir alle Verklebungen mit dem Rumpf wird Stébipress benutzt.

Der Hauptspant muss sorgfaltigden Rumpf eingepasst werden. Vermutlich muss der Hauptspant
nachbearbeitet werden, damit er sauber passt! Die im Hauptspant vorhandene Offnung fiir die
Aufnahme des Mastfulzes muss genau unter der 6 @Bohrung fiir das Mastlager stehen. Den
Spant saubernd genau positionieren, ausrichten und mit reichlich Stabiixpress verkleben.

Dabei die Bauanleitung beachten. Die seitlichen Teile des Hauptspants mussen frei von Klebstoff
bleiben, weil hier spater die seitlichen Verstarkungsbrettchen eingeldetden. Das Einleben dieser
Verstarkungsbrettchererfolgt dann als nachstes, wenn die Verklebung des Hauptspants getrocknet
ist.

Anschliel3en ist die hintere Rumpfverstarkung anzufertigen und gemaf Anleitung einzuleben. Die
beschriebenen Arbeiten sind in dénleitung mit guten Baustufenfotos gezeigt!

Hintere Rumpfverstarkung und Ruderlager mit
Ruderabstitzung

Jetzt bereiten wir den Einbau der Ruderanlage vor:



Hierzu das Ruderlager (ein Stlick Messingrohr) durch die hintefeyimpfboden) befindliche 5 mm

¢ Bohrung stecken und die (wie immer zuvor mehrfach mit Porenflller behandelte) Ruderabstiitzung
mit ihrer Bohrung dartiber schieben. Die Ruderabstiitzung ist als LageFeiltim Bausatz

vorhanden. Die Baubeschreibung gibt gakfluss.

Nun das Ruder von unten einstecken und gemal3 Bauanleitung ausrichten. Ruderlager und
Abstitzbrettchen werden jetzt mit Sekundenkleber fixiert und anschlieRend mit StaBiipress
endgultig verklebt.

AnpassProbe fur Ruderaage und Schiffswelle. Das Ruder
Ist hierbei von oben mit einer Wascheklammer provisorisch
Gesichert

Nach Baubeschreibung ware jetzt das Ruder einzubauen. Ich habe diesen Schritt ausgelassen und
werde das Ruder erst rdh dessenLackierungeinbauen (Ruder, Plicht und Schiebeluk werden
einzeln lackiert).

In Baustufe 3 der Bauanleitung wird dasiBRe€tt einbaufertig nach Anleitung hergestellt und mit
Porenfiller gestrichen. Probeweise platzieren, der Einbau erfolgt spater.

5AS yIOKF2t 3SYy RSy C2 i 2-Bretls BifkddrdngnticitdnSegealvinte dBto S 0
Halterung und rechts das Ruderservo in der Servohalterung an seiner Position:
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Stellprobe fur ReBrett mit Segelwinde und
Ruderservo. In der Aussparung des Btetts
wird mittig der Antriebsmotor in seiner
Halterung eingeklebtGanz vorn sieht man
Hinter der Segelwinde Teile des Hauptspants



Uber das Schiebeluk sind die Eintian auch von oben
Jederzeit problemlos erreichbar

Nun wird der Ballast in den hohlen Kiel eingeflillt. Dieser besteht aus EisenKéigelthen, die Sie
extra bestellen miussen. Ohne Flugelkiel und Flautenschieber sind 1800 g Ballastschrot einzufillen.
DasGranulat anschlieBend gut mit Epoxydkleber abdecken!

Bei Einbau des Antriebs (Flautenschieber) wird der Ballastschrot um 200 g reduziert. Bei zuséatzlicher
Verwendung des Flugelkiels den Ballast um weitere 600 g reduzieren.

Somit ist bei Einbau des Fludls (kein Antrieb) 1200 g einzuflllen. Soll zusatzlich der Antrieb
verbaut werden, so ist nur noch 1000 g Ballastschrot einzufillen! Folgen sie einfach der
eindeutigen Bauanleitung!

Anmerkung:

Gemal Bauanleitung sollen in der Baustufe 3 die Einbautem@wmrett etc.) bereits fest eingebaut
werden, und zwar nach dem Einfiillen des Bak&sthrots. Von dieser Vorgabe bin ich abgewichen
und habe alle Komponenten zwar einbaufertig vorbereitet und einer Stellprobe unterzogen, Den
endgultigen Einbau werde ich st nach Beenden der Lackierarbeiten vornehmen. Gleiches gilt fur
den Anbau des Flugelkiels!

Nach Ausfiihrung dieser Arbeiten ist mit Baustufe 4 fortzufahren:
In dieser Baustufe vollenden wir den Einbau der Plicht und des Schiebeluks.

Das Ausschneiden deiri¢bit hatte ich weiter oben schon vorgenommen, nachdem die

Rumpfausschnitte fertig waren. Die Plicht wird jetzt so lange bearbeitet (schleifen der Rander), bis sie
hundertprozentig passtAnschlielend setzen wir 6 kleine Bohrungen durch Plicht und Rumpf

hindurch. In der Plicht sind die Ldcher leicht anzusenken, damit die Kopfe der Befestigungsschreuben
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Vorsichtig arbeiten!

Von der in der Bauanleitung alternativ emplfilenen Methode, hiefiir ggf. einen etwas gréReren
Bohrer zu verwenden, rate ich ab. Mit einem Akkuschrauber frisst sich der Bohrer ggf. sehr schnell
durch das Material, wenn sie nicht hollisch aufpassen. Das Ergebnis ist ein zu grof3es Loch, durch
welches ar Schraubenkopf hindurch passt. Was ist zu tun? Ich habe das Malheur relativ leicht
beseitigt, indem ich das Loch vorsichtig mitkKleber (StabilitExpress) ausgefiillt und nach dessen
Trocknung neu gebohrt habe. Bei dieser Reparatur ist aber sorgsarmudau achten, dass der

Kleber nur dahin kommt, wohin er soll! Bitte nicht vergessen, Folie zwischen Plicht und Rumpf zu
legen, damit beim SchlielRen des Bohrlochs hier nichts verklebt, was nicht verkleben soll! Nach der
Lackierung ist von der Reparaturstelabsolut nichts mehr zu sehen!

AnschlieRend wird die Plicht mit 6 Senkkopfschrauben befestigt.

Die Reparaturstelle



Die bessere Methode: Ansenken mit einem Senker

Die Plicht ist verschraubt. Nun erfolgt der Feinschliff deariken bis alles absolut passgenau sitzt!



Nun folgt die Vorbereitung des Schiebeluks zum Einbau:

Schiebeluk zunachst ausschneiden. Wo geschnitten wird, ergibt sich aus den Markierungen auf dem
Bauteil und aus den Fotos der Bauanleitung. Ich empfehle, declwvieder die Schnittlinien mit

einem schwarzen Fineliner zu markieren. Mit einer Lexanschere dann vorsichtig ausschneiden. Dann
die Rander glatt schleifen und das Schiebeluk in die davor vorgesehene Vertiefung des Decks genau
einpassenDie Rahmen firda { OK A S 6kKietn] odeY duch z.B. UtAlIplast auf dem Deck so
aufkleben, dass das Schiebeluk sauber in den entstehenden Spalt gleiten kann (wie eine Schublade).

Die nachfolgenden Bilder und vor allem auch die Bauanleitung geben eindeutige ldinweis

Verklebung des Rahmens fir das Schiebeluk. Bis zum Trocknen wird der Rahmen mit Klebeband
fixiert.



Das Schiebeluk wird von hinten unter den Rahmen geschoben und durch diesen gehalten

y

Fertig!



Als nachstes ist ider Plicht eine 4 mmg Bohrung fir die Schotdurchfiihrung der Gro3schot zu
bohren. Die genaue Lage der Bohrung ergibt sich aus der Bauanleitung.
Siehe Fotos:

Anzeichnen, das Ankdrnen mit einem spitzen Gegenstand nicht vergessen!

Mit Bohrer 4 mm Durchmesser Loch bohren



Um Platz fur die Schotdurchfihrung in der Plicht zu schaffen,
schaffen wir am Rand des Ausschnittes der Plicht eine solche
Offnung



Nun passt alles!

Nach den Bohren der Offnung sowie der Passprobe habe ich die Schotdurchfiihrung in der Plicht
noch nicht eingeklebt. Ich schlage vor, dies erst vornehmen, wenn die Plicht verschliffen und lackiert
ist.

Die Schotdurchfiihrungen bestehen im Ubrigen aus Kunststofginenreibungsarme Schotfiihrung
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Nachdem wir die Plicht soweit vorbereitet haben, drehen wir die Augenschrauben fir die
Wantenbefestigungen und die Fockaufhdngung in die entsprechenden Bohrungen ein (diese hatten
wir berets vorbereitet und mit Verstarkungen unterklebt).



Die Augenschrauben, hier a@dackbord, fir die Wantenspanner eindrehen

Verkleben des Mastfusses (links) und der Schotdurchfiihrung fur die
Fockschot (rechts)

Ebenfalls vorhanden ist bereits die Bohrdiigden Mastful3. Dieser besteht aus einer Messinghllse,
die jetzt mit StabilHExpress eingeklebt wird. Gleiches gilt fir die Schotdurchfiihrung der Fockschot.

Wir kdnnen das Modell jetzt zum Lackieren vorbereiten. Ich empfehle, bei den weiteren
Arbeitsgangn Baumwollhandschuhe zu tragebie Rumpfoberflache muss zum Lackieren Staub
und fettfrei sein. Das erreichen wir, indem wir den Rumpf mit einem weichen Lappen, den wir mit
Brennspiritus tréanken, grindlich abreiben. Nachdem der Spiritus verdampft ur@bdiglache

trocken ist, kann die Grundierung (Primer) aufgetragen werden. Ich habe dies in 2 Arbeitsgangen



gemacht und zunéchst die Rumpfunterseite und nach dem Trocknen am nachstdie Tag
Rumpfoberseite bespriiht

Nach griindlicher Trocknung habe ich dmmzen Rumpf ebenfalls in 2 Durchgangen weif3 lackiert:
Zunachst die Unterseite, die dann mindestens 3 Tage trocknen sollte. Danach kann die Oberseite
lackiert werden.

Jetzt geben wir dem La8kWochen!! Zeit, bei Zimmertemperatur durchzutrocknen.

Nach diser Wartezeit sollte der Lack soweit getrocknet sein, dass er gegen mechanische
Beanspruchung nicht mehr so empfindlich ist. Ich habe es schon erlebt, dass ich beim Entfernen von
Maskierband die darunterliegende Lackschicht teilweise mit abgezogen hdtreirgerlich! Deshalb

die lange Trocknungszeit!

Anmerkung:
aSKNJ T dzy ¢KSYlF [FO1TASNBY (1I1yySy {AS I dzt RSNJ 2 S5 4

Nun ist die Wasserlinie auf dem Rumpf anzuzeichnen. Dazu benutzen wir einen
Wasserlinienmarkierer, den wigenau nach der Bauanleitung verwenden.

Anmerkung:
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beschrieben und vorgestellt!

Entlang der angezeichneten Wasserlinie ist nunmehr der obere Rumpfteil komplett etierukl
Dabei sorgfaltig arbeiten! Anschlieend wird die Rumpfunterseite in franzé8slisohackiert!
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Das Abkleben ist eine Arbeit, die man auch im Wohnzimmer gut machen kann!
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Der 1. Versuch mit normalem Maékierband fie-IA nicht befriedigend aus, wizbkes
Klebeband wenig fiir kurvige Verlaufe geeignet ist
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um kurvige Verlaufe abzukleben. Das Tape ist nur 2 mm breit!



Jetzt haben wir eine Refenzlinie, entlang der wir mit normalem Tape und
Zeitungspapier die obere Rumpfhalfte abdecken kénnen!

Das Unterwasserschiff ist nun fertig zum Lackieren.



Das Unerwasserschiff erstrahlt nun im Farbtorfranzosischblau!

Diese Lackierarbeiten aber besser hidm Wohnzimmer ausfiihrend



Spater kbnnen wir, falls gewtinscht, auf dem Deck noch die begehbaren Flachen mit der Farbe grau
LackierenDas wird spater gezeigt!

Damit haben wir die Baustufeinachstabgeschlossen.

In Baustufe 5 beschéftigen wir umst der Vorbereitung des Maste®ieser besteht aus einem
Aluprofil, in dem wir zundchst den Stift einkleben, der dann spater in die Mastaufnahme am Deck
eingefuhrt werden kann. Zudem sind verschiedene BohrungeiMast anzubringen. Hierzu
kommenunsere stéiondre Bohrmaschinsowie das MinimoGerét mit Bohrstandezum Einsatz!

Solche Geréate sind fir den Modellbau eine echte Hilfe!

Der Mast wird vorbereitet, indem wir nach den Angalgem Bauanleitung zunachst 4 Lécher in das
Aluprofilbohren. Die Position der Bohrungen auf dem Aluprofil, aus dem der Mast besteht, genau
anzeichnen und anschl. Ankérnen. Das Ankornen ist diesmal besonders wichtig, sonst besteht die
Gefahr, dass der Bohrer auswandert!



An den angezeichnen Positionen das Bohrloch mit einem
spitzen Gegenstand mit einem leichten Hammerschlag
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Loch bohren (hier mit 2 mm Durchmesser). Nicht zu viel Druck
Auf den Bohrer geben und mittlere Drehzahl verwenden.

Qualitatswerkzeug erleichtert die Arbeit!



Dieses Foto macht deutlich, warum es seér ist,
ohne vorheriges Ankdrnen den Bohrer zu zentrieren!

Die Anprobe flr den Mast



Bevor ich die Beschlage am Mast anbringe, wird noch
schnell die vormontierte Einheit aus Servobrett i

der Segelwinde mit K-Kleber eingeklebt. Das geht
schnell, da ich mir bei der Anprobe vor einigen

Wochen bereits die exakte Position angezeichnet hatte.

Wahrend der Kleber trocknet, versehen wir demgebohrten Mast gemafd Bauanleitung mit den
Mast-Beschlagen:






Befestigung Limmelbeschlag und Niederholer. Die Muttern
moglichst mit Sicherungslack sicher

Im Anschluss daran fertigen wir aus dem beiliegenden Drahtseil die Wanten: Ein Stiick Drahtseil von
220 cm Lange abschneiden und durch die untere Bohrung der Mastlasche ziehen, so dass beide
Enden gleich lang sind. Quetschhilse aufziehen und das Gaiezhalb der Lasche mit einer Zange

verpressen. Fertig sieht das dann so aus:
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In Baustife 6 erstellen wir den Grof3baum und den Fockbaum.

Im Bausatz befinden sich zwei kurze Aluprofile von 285 mm und 310 mm Lé&nge.

Fur den GroRbaum ist das kirzere Profil (285 mm) bestimmt.

Hier sind zunachst wieder 2 Bohrungen mit 2 mm Durchmesser gemaR|&auwanzu bohren.
Darauf gehen wir hier jetzt nicht weiter ein, denn es ist genauso zu verfahren, wie beirBilast
beschrieben.

Zusatzlih ist eine Lasche aus Messingines der Enden des Profils mikKleber einzukleben. Wie
das geschieht, ist in ddBauanleitunglargestellt. AnschlieBend befestigen wir die Beschlage am
GroRRbaum. Es sind dies 2 Ringschrauben mit Muttern M 2 undidakén.

Nun bauen wir den Fockbaum aus dem Profil mit 310 mm Lange. Der Fockbaum ist etwas komplexer.
Hier kommt ersctverend hinzu, dass die ansonsten sehr gute Bauanleitung an diesem Punkt m.E.
nicht eindeutig ist. Zunachst soll man sich nach folgender Skizze orientieren:

{1ATTS DNRGOLFdZY 6ac! a0 dzyR C2010l dzY 6ac. a0

Ist Skizze 6 A noch relativ leicht umzusetzen, lhilbé& 6B auf Schwierigkeiten gestoRen und habe
deshalb argerlicherweise 2 Lécher in das Profil gebohrt, die ich danach mit Epoxykleber wieder
verschlieBen musste. Ich bin aus der Skizze 6B nicht schlau geworden, weil sienfdisaie

Darstellung liefd, denn die seitliche Bohrung ist dort an der falschen Stelle markiert.

Nachdem mich das knapp 2 Stunden Ratselraten gekostet hat, habe ich die Nerven verloren, und die
Bohrung so gesetzt, wie ich das anhand der Baustufenfotos fur richtig hielt. Ueddsigalles

passte! Die fragliche Bohrung ist nicht, wie dargestellt, 4,5 mm vom oberen, sondern 4,5 mm vom



unteren Rand vorzunehmen, denn an der unteren Seite des Profils befindet sich ein Schlitz, in den
wir spater einen Wirbel einschieben, den wir danit einer Schraube sichern,edgenau durch das

besagte Bohrloh gesteckt wird. Anders herum passt es nicht!
Was fiur die Bohrung gilt, gilt nattirlich auch fir den 2 x 5 mm Schlitz, deusétzlicin das Profil
feilenmiissen Er muss ebenfalls an ddnterseite des Profils erstellt werden!

Auf diesem Foto ist der Schlitz an der Unterseite des Profils erkennbar.
Darin ist der Wirbel wie in eine Gardinenleiste einzufiihren. Ebenfalls erkennbar
Sind der eingefeilte Schlitz, der Wirbel und die Schraube, die alles sichert!

Anmerkung:
Mit einem StreichmalR wie es Tischler verwenden, kann man sich die Arbeit auch als Modellbauer

erleichtern:
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Mit einem Streichmald kann man einfaalmd préaziseMarkierungen anreif@n. Das funktioniert
natirlich in erster Linie auf Holz, aber z.B. auch auf Aluminium(profilen)

Man stellt das Streichmalf3 auf den gewilinschten Abstand ein, und fahrt mit dem Streichmal am
Werkstuick entlang. Ein spitzer Dorn ritzt dardas Material. Man erhélt eine prazise Markierung.
5Fa ySyyild YIFy ol yYNBAGSYadzweileistelb&d Arki@i S { G NSAOKY!

Ok, so weit, so gut.



Das nachfolgende Foto zeigt unsere fertigen Werkstiicke, namlich Grof3baum und Fockbaum:

Man sdlte es nicht glauben, aber die Herstellung der Baume hatimmehr als 2 Stunden gekostet,
weil die in der Bauanleitung mitgelieferte Skizze m.E. fehlerhatft ist!

Damit ist Baustufe 6 abgeschlossen.
In der nachsten Baustufe 7 fertigen wir die Segel an!

Und es geht auch schon los:

Auf einem ausreichend grof3en Tisch legen wir uns alles bereit, was wir benétigen:



Das fertig ausgeschnittene Grof3segel und Klebeband liegen dem Bausatz
bei

Wir bendtigen zusatch Schere, Zollstock, Lineal, Bleistiid Sekundenkleber mittlerer Viskositat.
Zunéchst bereiten wir das Aufkleben des Verstarkungsbandes am Vorliek vor:



Am geraden ! Rand des Segels markieren wir ca. alle 15 cm genau 9,5 mm
vom Rand mit einem Bleistift

Entlang dieser Markierungen kleben wir nun das im Bausatz entha@@nem breite selbstklebende
Verstarkungsband und schlagen es anschlieRend um auf die andere Segelseite. Nun haben wir das
Vorliek versérkt.



Das Klebeband ist 20 mm breit. Da wir es nur zur Halfte
Seiner Breite aufkleben, kénnen wir es anschlielRend
umschlagen und auf der anderen Seite ebenfalls verkleben.
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Das fertig verklebte Verstarkungsband am Vorliek des Segels

Im Bausatz ist ebenfalls ein Stlick Klebeband von ca. 30 mm Breite enthalten. Daraus schneiden wir
und nun Dreiecke von 25 x 25 mm. Diese sind an den Ecken des Segels beidseitig aufzukleben:



Das Foto zeigt eine der beidseitig verstarkten Ecken sowie
das geschlitzte Réhrchen, dass wir als nachstes bendtigen.

Das oben gezeigte Réhrchen schneiden wir in 10 mm lange Stiicke. Auch, wenn es nicht so aussieht:
Das Rohshen ist tatsachlich in der vollen Lange geschlitzt. Die Abschnitte des Réhrchens bilden die
Liekrutscher:



Die vorbereiteten Liekrutscher werde auf das Vorliek
aufgeschoben

Um die Rohrchen aufschieben zu kdnnen bleaich sie mit der Klinge
eines Schraubendrehers zunachst geweitet



Nach der Weitung lassen sie sich bequem aufschieben. Sie werden so angeordnet, dass ca. alle 8
bis 10 cm ein Réhrchen sitzt. Die Liekrutscher werden anschlieRend beidseitig mit einepfefro
Sekundenkleber mit dem Vorliek verklebt.



Alle Liekrutscher sind befestigt



Nun kénnen die Liekrutscher in den Langsschlitz am Mast wie Gardinenrollen
in eine Gardinenleiste eingfiihrt werden und das Segel ist angeschlagen!

Damit ist die Bastufe 7 abgeschlossen.

Bevor wirzu Baustufe 8 gehen unohs mit dem Bau des Vorsegels befass@&mmern wir uns noch
um den funktionsféhigen Einbau des Ruders sowie der Antriebseinhé¥ator, Schraubenwelle,
Stevenrohr und Schiffsschraube:

Als erstes befestigen wir das Ruderservo samt Servohalterung mit zwei Schrauben an der
vorgesehenen Stelle auf dem Btt, dass wir mit der Segelwinde bereits im Rumpf befestigt

haben:



Einbau des Ruderservos: Die Servohalterung wird mit 2 Schrauben auf dem
RCBrett verschraubt. So kann man es bei Bedarf auch wieder ausbauen!

Jetzt bereiten wir den Ruderarm vor, indem wird den daflr vorgesehenenii@jétirdie mittige

Bohrung des Ruderarmes einfiihren und mit einer Schraube sichern. Der Ruderarm ist nun zum
Einbau des Ruders vorbereitet. Das Ruder von unten durch die Bohrung stecken, den vorbereiteten
Ruderarm mit dem Stellring auf die Ruderachse aatstn, bis zum Rumpfboden herunterdriicken

und die Schraube am Stellring festziehen. Das Ruder sollte nun fixiert sein und sich auch nicht mehr
auf- oder abwarts bewegen lassen!

Wenn das erledigt ist, stellen wir provisorisch die Anlenkung vom Ruderarn®emahebel her:



Justierbares Gestange zwischear@arm und Ruderarm durch zwei
gekropfter Drahte, die mittels Stellringen verbunden sind

Zunachst ist je ein Draht mit der jeweilgekropften Seite am Servem sowieam Ruderarm ein
zuhangen Danach zwei Stellringe Uber die Drahte schieben und mit den Schrauben so feststellen,
dass sowohl Rudenls auch Servoarm sich in Mittelstellung befinden. Das Ruderblatt muss dabei
so justiert werden, dass es absolut gale steht:

Die Ansteuerung des Ruders



